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Du 20 juin au |9 septembre 2010 inclus

ECUEILLE - LUCAY LE MALE

ECUEILLE D 12H00 | D 14H00 | D I16H25
AI12HI5S | A14H20 | A 16H42

LA FOULQUETIERE [ © 1516 | D14H30 | D 16H43
A 12H30 A 16H55

LUCAY LE MALE D 12H45 D I7THI0
A 12H58 A 17H20

LA FOULQUETIERE | 7 /258 D 1 7Has
ECUEILLE AI3HI8 | AI14H50 | A I7H45

Possibilités de trains spéciaux pour les groupes.
Réservation (train complet) O.T.Valencay au 02 54 00 04 42
Correspondance dimanches et jours fériés a Lucay le Mdle avec la ligne TER

Lugay-Salbris. La responsabilité de la SABA n’est pas engagée en cas de rupture
de correspondance. Horaires indiqués sous réserve de modification par la SABA.

IVIencredisienduilie Re HACUT

Attention : La SABA se réserve le droit de modifier le type de traction des trains

en cas de besoin

ECUEILLE - ARGY
ECUEILLE D 14HI5 | D I5H20
A 14H32 | A I5H50
HEUGNES D 14h35 | D 16H00
A 14H50 | A 16HI6
PELLEVOISIN D 14H54 | D I6HI7
A ISHIO | A 16H35
ARGY DI5SH20 | D 16H50
A ISH34 | A 17HO03
PELLEVOISIN D I5H35 | D I7HO5
A I5H45 | A 17H20
HEUGNES D I5H50 | D I7H30
ECUEILLE A 16H20 | A 18HO00

CrevkEienesh Vepeur

ECUEILLE - LA FOULQUETIERE ” ; )
ECUEILLE D 14H00 D 17H00 Tous départs d’Ecueillé
A 14H20 A 17H20 5 - : N
LA FOULQUETIERE b 14H40 D 17H40 imanche 20 juin Dimanche 15 aoiit
ECUEILLE A 15H00 A 18H00 Dimanche |1 juillet Mercredi 18 aolt
ECUEILLE - HEUGNES Mercredi 14 juillet Dimanche 22 aolit
ECLIEICEE 2 (109 Dimanche 25 juillet Mercredi 25 aoiit
A I5H45
HEUGNES D I6H15 Mercredi 4 aoiit Dimanche 19 septembre
tarifs g
aller/retour; ECUEILLE ECUEILLE EcUEILLE | EQUELE [ LAFouLQUETIERE | PASS JOURNEE
LA FOULQUETIERE | LUCAY LE MALE HEUGNES ARGY HEUGNES o it
RAIN Adultes et enfants
SRSEL dultes et enfan 6€ 7€ 7€ 12 € 12 € I5 €
AUTORAIL | 5o 4€ 5€ 5 € 6 € 6 € 8 €
TRAIN Adultes ec enfants 10 € 12 € 15 € 15 € 18 €
AU o afanes 6 € 7€ 8 € 8 € 10 €

Nota : En cas de panachage des trajets diesel et vapeur, C'est le tarif vapeur qui s'applique. * Le billet PASS JOURNEE «libre circulation» permet pour une méme journée l'emprunt de tous les trains désirés.

-, Ty . eSS
Venez nous rejoindre en adhérant a I'association: 5

« SAB.A.» 96 bis avenue de la gare — 36240 Ecueillé. &=
http://traintouristiquedubasberry.com =

Renseignements sur les circulations :
Office du Tourisme de Valencay :02.54.00.04.42 &8
o .. Office du Tourisme d’ Ecueillé : 02.54.40.26.37 P
18 Office du Tourisme de Chateauroux :02.54.34.10.74 =
+ 4 Gare d’Ecueillé : 02 54 40 23 22 S

o Lo N ! e oA .
§ Le «Train du Bas-Berry » est une réalisation de I' Association SABA et bénéficie du soutien
de la Région Centre, du Conseil Général de I'lndre, du Pays de Valencay, du Syndicat Mixte pour M
la valorisation de la voie métrique Argy-Valencay, ainsi que de I'entreprise TOTAL.

Ecuelillé - Indre - Région Centre

TRAIN DU
BAS BERRY

Contact

Saison

A travers prairies, champs et foréts, venez musarder tout au long des 27
kilometres de la ligne a voie étroite au coeur de la verte campagne ber-
richonne. A deux pas du chiateau et du musée automobile de Valengay,
tout pres de Parc Régional de la Brenne, laissez vous cahoter a bord d’un
authentique «tortillard» des années 50.

Ligne TER
vers Salbris

Venez'proﬁter du 'panfxche de fu’mee de S8
la petite locomotive a vapeur, écoutez Lugay-le-Male

le «pin pon» de la «micheliney, qui a 20
km/h, vous emporteront loin de I'agita-
tion des grandes villes, dans la douceur,
le calme et la quiétude d’une contrée

) . Heugnes LOIR
vallonnée et pitt@resgue. ET CHER|
INDRE ET AGER Pellevoisin
B Mosce
Campi
a ] (3 g Argy
uzancais n =
Chéteauroux kandonnee
® Le Blanc i Péche en étang . Chdteauroux
La Chatre E Plan deau Buzancais 2‘_5 e

fiiainteunistiqUelArgUEliucayjieVale



algenéselaellalligne |

En 1902 est ouverte la ligne a voie métrique

histoire

gnie du chemin de fer du Blanc a Argent» et longue de

importance.

zaines d’années, il va transporter tout aus-
si bien les voyageurs que les marchandises
(céréales, bois, engrais, fruits) permettant
aux paysans berrichons d’écouler enfin
commodément leurs productions. Exploi-
té a l'origine exclusivement en traction
«vapeury, l'arrivée des 1937 des premiers

de parcours. Au milieu des années 50, les

trains de marchandises, engendrant par
la-méme, de substantielles économies de
frais de fonctionnement.

Et puis, au fil des années, la clientéle va
se raréfier, alors méme que les transports
routiers se développent rapidement et,
soit dit en passant, de la maniére la plus
anarchique qui soit ! Point de clients, point
de ressources... d’ou la fermeture de plu-
sieurs sections de la ligne (Clémont-Ar-
gent fin 1951, Le Blanc-Buzancais fin 1953).

reliant Salbris a Buzancais et, en 1988, tout
trafic par voie ferrée cesse entre Buzan-
cais et Lucay le Mile.

century castle in Argy.
A unique and leisurely way to explore this beautiful region.

wo wir Sie auf das herzlichste begriiBen. Fahren Sie mit uns auf der 27

«d’intérét stratégiquey reliant Le Blanc (Indre) 3
a Argent sur Sauldre (Cher). Exploitée par la «Compa-

190 km, elle dessert , entre autres, des localités assez §
importantes telles Le Blanc, Buzangais, Ecueillé, Valen- "
cay, Romorantin, Salbris et Argent, gares auxquelles il
faut ajouter une trentaine d’autres stations de moindre |

Le « BA », comme vont rapidement le surnommer:
tous ses riverains, est né ! Durant des di- |

autorails va marquer un début de moder- ¢
nisation, réduisant fortement les temps *

locotracteurs «diesel» vont remplacer dé- 3
finitivement la vapeur pour la traction des §

En 1973, seule subsiste la partie centrale 38

Take a ride through the woods and meadowland of the green Berry
countryside on a narrow gauge train built at the beginning of the last
century and now carefully restored by enthusiasts. Join us at the station in
Ecueillé, where you will receive a warm welcome. Travel the 27km of metre-
gauge track to discover the villages of Lugay-le-Méle, Heugnes, Pellevoisin
and Argy. Have lunch in the Foulquetiére leisure park and visit the 16th

enieBen Sie die Fahrt durch die Wiesen und Walder der wunderbaren Landschaft von Berry auf einem Schmalspurzug, der Anfang des letzten
Jahrhunderts gebaut und jetzt von Eisenbahnliebhabern sorgféltig restauriert worden ist. Steigen Sie mit uns an der Bahnstation von Ecueillé ein,

Heugnes, Pellevoisin und Argy. Nehmen Sie Ihr Mittagessen im Vergntigungspark von La Foulquetiére ein und besuchen Sie das Schloss von Argy aus dem
16. Jahrhundert. Entdecken Sie diese wunderschone Gegend auf eine einzigartige und vergnigliche Weise.

 matériel
A
nissant les communes traversées. =%
Devant tant de détermination, il
est méme procédé au classement ¥
a linventaire supplémentaire des s
monuments historiques, des gares, 3
maisonnettes de passages a niveau,
puits... ainsi que d’'une partie de .;
la ligne elle-méme. Un patrimoine
ferroviare d’exception se trouve [
donc ainsi préservé ! <y
Pour les bénévoles

Dés 1989, une poignée de
passionnés, tous bénévoles
bien entendu, se met en téte de
sauvegarder la section Argy-Lucay
le Male (27 km) en évitant, dans
' un premier temps, I'enlévement
des rails. Regroupés au sein de
la «Société d’Animation du Blanc-
I Argent» (SABA), ces «fondusy
" de tortillards bucoliques vont, du-

rant pres de 8 ans, travailler avec

de laz

8 un acharnement peu commun a la  «SABA, il s’agira ensuite de trou- Le mateériel
§& remise en état de la ligne. Cisailles,  ver et de remettre en état du maté- remorqué
. serpes, trongonneuses, maniées de  riel roulant moteur et remorqué, le «marchandises»

main de maitre les dimanches (la
plupart des bénévoles étant alors
& encore en activité !...) vont peu a
| peu venir a bout d’une voie ferrée,
rachetée alors par un «SIVU» réu-

matériel d’origine ayant été peu ou
prou totalement détruit. La tiche
est ardue, car le matériel difficile a

» 4 wagons plats

» 3 wagons tombe-
reaux, dont 2 a rénover
» 10 wagons couverts, dont 2 a rénover
» 1 fourgon ex « réseau breton »

» 1 fourgon ex « PO. Correze,ex BA » a
remettre en état

» 1 wagon grue datant du début du siécle
dernier, a rénover.

» 1 wagon « citerne/désherbeur » a
remettre en état

pour le «BAy

les véhicules, remplacement de
pres de 12.000 traverses).
La saison 2010, quant a elle, k
restera dans les mémoires, avec
le retour sur nos rails plus que §
centenaires de la traction vapeur, %
55 années apres sa disparition. |
On peut donc de nos jours ¥
parcourir lintégralité de la ligne &
du «Train du Bas-Berry» soit en
train a vapeur ou diesel, soit en
autorail, pour le plus grand plaisir
d’importants travaux, en matiere des voyageurs qui nous feront la &
. de voie et batiments notamment joie de venir nous rendre visite.
(édification de remises pour garer |

_ les cisailles...la clé de 12 ! ».Et pe-
tit a petit, grace a la bonne volonté
et a la ténacité de tous... le pari
est gagné ! Quelle bonheur; lors-
qu'a I'été 2003 circulent les pre-
miers trains !

Parallelement, I'aide des com-
munes, du département, de la
région et méme de I'Europe est
la et I'obtention par la « SABA »
d’'un « Péle d’Excellence Rural »
(PER) va permettre la réalisation

en Suisse

min de fer touristique du Vivarais»

vert du «BA» transformé

km langen Ein-Meter-Spur und entdecken Sie die Ortschaften Lugay-le-Male, 2z
les bénévoles

Le matériel remorqué «voyageurs»
» 2 voitures a plates-formes d’extrémité construites en 1917

8. P 3 voitures a bogies et plates-formes d’extrémité, propriété
de la «FACSy, ayant circulé sur les «Tramways de la Sarthe»,
le réseau du «PO Correézey et, plus récemment, sur le «Che-
» 1 voiture a plates-formes d’extrémité, ancien wagon cou-

P2 «baladeusesy, ex wagons couverts «BA» transformés par

3 remorques d’autorail «Verney», dont 2 a remettre en état

Le matériel de
traction

» 1 locomotive a vapeur
020T «Corpet - Louvet»
» 1 locomotive a vapeur
040 T «Corpet - Louvety,
propriété de la «<FACSy,
en attente de rénovation
P2 locotracteurs diesel
«Deutzy, datant de 1955
» 1 locotracteur américain
«Brookville» de 1945, équipé
d’un bras hydraulique utilisé au
débroussaillage de la voie
» 1 draisine «Billard» en cours

de restauration

» 1 draisine
«Renaulty datant
de 1930, équipée
pour le transport
d’une quinzaine
de personnes

P 2 autorails «De
Dion-Boutony
de 1947 - dont
1 seul en état de
marche — ayant
circulé sur le
réseau Breton et
sur le «<BA»

» 1autorail

«Verney» de 1951 construit

Sans secousses exces-
sives, eu égard a ses pré-
cieux voyageurs , le « Train du
Bas-Berry » quitte la gare centrale
d’Ecueillé en direction du Nord.
i* Apres un bon kilometre d’un par-
u cours sinueux a souhait, la voie fran-

chit en courbe le passage a niveau (
i PN.) de « La Ferriere » - inscrit aux
" Monuments Historiques - avec sa
I coquette maisonnette, ses barriéres
E rouges et blanches et son potager.
.
E

)

Le train s’engouffre alors dans une

profonde tranchée boisée. Le con-

voi s’époumone quelque peu : c’est
. que la rampe est rude,pour un train
de cet age !...mais le courageux «
tortillard » en a vu d’autres ! Ouf,
a I'issue de cette ascension, la voie
parvient sur un plateau puis, par un
long alignement, traverse bois et
champs, sous le regard toujours tres
intéressé des vaches et des chevaux.

alade
Ly .“'\‘* o

& Au départ d’Ecueille, la voie franchit
la route par un passage a niveau -
automatisé, s'il vous plait !-.Durant
' 20 kilometres, elle va alors caraco-

" de mais et de blé, coupant de nom-
. breux chemins de terre, s’enfongant
parfois dans des bois profonds, ou
cheminant au bord de petites rou-
tes.

Apres avoir , d’un saut de puce, tra-
versé la « Tourmente » par un petit
pont métallique, le train aborde un
parcours tourmenté et fortement
boisé qui va 'emmener, au sortir de
la forét, a cotoyer la route pendant
un bon kilometre. Filant alors parmi
champs et prairies, la voie ferrée, a
nouveau solitaire, plonge dans les
bois pour, au terme d’incessantes
courbes et contrecourbes, parvenir
en gare d Heugnes, bourg régio-
nalement célébre par le carillon de
son église, son joli lavoir restauré et

gastronomique !
Passé Heugnes, la ligne, toujours ex-

ler a travers les champs de colza,

Notre « chemin de fer d’intérét lo-

cal » dessert ensuite I'arrét facultatif;
(AF) de « Terre Neuve », coupant
la route au PN. jouxtant la maison- #
nette, sous la haute protection des
drapeaux rouges des agents du train
chargés d’arréter les véhicules rou-
tiers. o
Encore | kilometre, puis c’est I'arri-!
vée a la base de loisirs de « La Foul-
quetiére » dotée d’un plan d’eau
ombragé et poissonneux , d’équipe- -
ments de loisirs nautiques, de cha- 3
lets de vacances et d’'un restauranty
« La Foulquetiere » est aussi le point
de départ de chemins de randon-
nées. Apres cet arrét, la ligne pé-
netre petit a petit dans une contrée
fortement boisée avant de parvenir
a Lugay le Male, terminus de la voie
ferrée touristique et gare de corres-
pondance avec la ligne « TER » vers
Valencay, Romorantin et Salbris .

trémement sinueuse, se dirige vers
Pellevoisin. La région alors traversée,
assez marécageuse et humide, offre
souvent au voyageur la surprise de
voir fuir un chevreuil ou s’envoler
quelque superbe faisan. Passé le
pont enjambant le « Nahon », le
rail coupe une petite route avant
d’entrer en gare de Pellevoisin, gros |
village connu pour ses tumulus et 4
autres mottes féodales, son comple-
xe sportif et de loisirs, ses chemins
de randonnée et son important pe-
lerinage annuel.

Quittant la gare, le train retrouve
la route qu'’il va suivre en surplombi®
durant plusieurs kilométres. Apres
quoi, s’éloignant de la chaussée, la li-
gne s’établit alors dans une contrée
beaucoup moins accidentée, fran-
chissant un nouveau « PN. » ainsi
que de petites routes pour attein-
dre son terminus « Sud » d’Argy
gare superbement restaurée en
2009.Argy est le siege d’un magnifi-
que chateau du XV° siecle, ouvert a
la visite en saison.




